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1. PREMESSA 

Nell’ambito della realizzazione della linea 3 della tramvia, il sottopasso ferroviario di 

Via dello Statuto sarà interessato dal passaggio dei tram, con una conseguente limitazione del 

traffico veicolare privato. 

Per risolvere tale problematica l’oggetto della presente progettazione prevede la 

realizzazione di un nuovo sottopasso stradale e pedonale lungo la direttrice Via Crispi - Via 

Paoletti, interessando anche Via Lami e Viale Cadorna, vie ivi confluenti e parallele al 

rilevato ferroviario,  (Foto 1.1).  

La nuova infrastruttura sotto attraversa il rilevato ferroviario in un punto 

particolarmente delicato; infatti l’ubicazione è in prossimità della stazione Firenze Statuto e 

non lontano da Firenze Santa Maria Novella. 

Le linee interessate sono: Firenze Rifredi – Firenze Campo Marte, A.V. Firenze – 

Roma, Firenze Santa Maria Novella – Firenze Campo Marte, nonché 4 binari di accesso al 

Centro di Dinamica Sperimentale delle Ferrovie e varie aste di manovra. 

La progettazione in questione fa riferimento all’Art. 14 (Studio di fattibilità) del 

D.P.R. 5 ottobre 2010, n. 207.  

 

 

Foto 1.1 – Foto aerea della zona con individuazione dell’intervento 
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Figura 1.2 – Individuazione della zona di intervento 
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2. PIANO STRUTTURALE 

Con deliberazione n. 2010/C/00057 del 13 dicembre 2010, il Consiglio Comunale ha 

adottato il Piano Strutturale, ai sensi della L.R. 31 gennaio 2005 n.1. 

Con deliberazione n. 2011/C/00036 del 22 giugno 2011, il Consiglio Comunale ha 

approvato il Piano Strutturale, ai sensi della L.R. 31 gennaio 2005 n.1. 

Nella relazione allegata al Piano al paragrafo 3.5.4 “Il potenziamento della viabilità 

esistente” chiarendo alcuni aspetti relativi alla Linea 3 della tramvia si legge “la realizzazione 

della Linea 3 della tramvia comporta una riduzione delle sezioni stradali che, soprattutto a 

causa della presenza di colli di bottiglia come il sottopasso ferroviario dello Statuto può 

creare alcune difficoltà al traffico automobilistico. Per questo motivo è opportuno prevedere 

in questa area un programma di adeguamento infrastrutturale che permetta di individuare 

nuovi assi di scorrimento radiali in grado di sopperire a parte delle funzioni oggi svolte 

dall’asse di via dello Statuto. In questa ottica, occorre prevedere la realizzazione di un 

nuovo ponte sul Mugnone in corrispondenza di via Crispi e, sullo stesso allineamento, di 

un nuovo sottopasso ferroviario parallelo a quello dello Statuto”. 

Nel corso dell’iter di approvazione del Piano strutturale è stata presentata 

un’osservazione ai sensi dell’art. 17 della L.R. 1/2005. 

L'osservazione, facendo riferimento a relazioni tecniche di professionisti, segnala 

alcune problematiche in relazione ad aspetti urbanistici, tecnici e idraulici della zona. 

Inoltre rileva ulteriori problematiche relative alla viabilità del quartiere puntualizzando 

l’aspetto prettamente residenziale della zona, evidenziando la storicità degli edifici e la 

relativa situazione dei posti auto. 

In conclusione si richiede di eliminare la previsione del nuovo sottopasso ferroviario 

tra Viale Cadorna e Via Lami, in asse a Via Crispi e Via Paoletti, per l’impatto sull'area 

circostante. 

L’Amministrazione Comunale ha ritenuto non accoglibile l’osservazione in quanto la 

realizzazione del sottopasso rappresenta un’importante arteria di collegamento viario sull’asse 

Viali-Statuto-Rifredi-Careggi. 
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Tale collegamento consentirà di abbattere, parzialmente, l'effetto barriera determinato 

dalla ferrovia, aumentando i collegamenti veicolari e pedonali tra le due zone separate dal 

rilevato ferroviario. 

Inoltre il transito dei veicoli nel sottopasso consentirà di migliorare situazioni di 

congestione del traffico che spesso si verificano sulla arteria Milton-Statuto-Rifredi-Careggi. 

L’intervento, quindi, considerando la rete viaria del quartiere, avrà un effetto positivo 

in quanto si ridurrà l'impatto negativo del traffico veicolare sul quadrante urbano di 

riferimento, anche se ci sarà un incremento localizzato sull'asse Crispi-Paoletti. 

L’Amministrazione Comunale rimarrà comunque attenta a eventuali incrementi di 

traffico eccessivi nella zona, disciplinando e regolamentando, in maniera opportuna, la 

circolazione. 

 

 

Figura 2.1 – Estratto Piano Strutturale 2010 Comune di Firenze – Tavola 9 - Mobilità 
con evidenziata la previsione del sottopasso  
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3. FATTIBILITÀ URBANISTICA 

Il collegamento in oggetto è già inserito nel PRG, per cui si considera già recepito 

dagli strumenti urbanistici vigenti (Figura 3.1). 

 

 
        

 
 

 

 
 

Figura 3.1 – Estratto PRG Comune di Firenze – Individuazione dell’intervento 
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4. VINCOLI 

L’area oggetto del presente intervento è parzialmente soggetta a vincoli paesaggistici 

(Figura 4.1). 

 
Figura 4.1 – Estratto Piano Strutturale 2010 Comune di Firenze – Tavola 1 - Vincoli 

con inserita l’impronta del sottopasso  
 

In particolare essa ricade parzialmente nella zona vincolata dall’ex D.M. 20.05.1955 

“Area Giardini e Viali”, per cui si provvederà, in una fase successiva, ad acquisire la relativa 

autorizzazione paesaggistica ai sensi del D. Lgs. 42/04. 



 

 

Comune di Firenze - Direzione Nuove Infrastrutture e Mobilità  
Servizio Ufficio tramvia/Interventi TAV e Autostrade - P.O. Infrastrutture Ferroviarie 

 

Studio di fattibilità: Sottopasso tra Viale Cadorna e Via Lami  
 

                              Relazione generale descrittiva 

9 

 

5. DOCUMENTAZIONE FOTOGRAFICA STATO ATTUALE 

Di seguito una serie di immagini fotografiche riferite allo stato attuale. 

 
Foto 5.1 - Via Lami (vista verso Piazza Muratori) 

 
 
 

 
Foto 5.2 - Via Paoletti (vista da Via Lami) 
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Foto 5.3 - Via Paoletti (vista dal rilevato ferroviario) 

 
 
 

  
Foto 5.4 - Via Paoletti (vista verso il rilevato ferroviario) 
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Foto 5.5 - Via Lami (vista verso Largo Cantù) 

 
 

 
Foto 5.6 - Viale Cadorna  (vista verso Via dello Statuto) 
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Foto 5.7 - Viale Cadorna  (vista verso Via Vanini) 

 
 

 
Foto 5.8 - Via Crispi  (vista verso il rilevato ferroviario) 
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Foto 5.9 - Via Crispi  (vista da Viale Cadorna) 

 
 
 

 
Foto 5.10 - Vista dei binari in prossimità di Firenze Statuto 
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Foto 5.11 - Vista dei binari e del CdS 

 
 




























































































